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1825 schreibt der Kreisphysikus (Kreis-
arzt) Lohmann tiber Siegburg:

"Am Fuffe des Berges, und zwar von
Nordosten bis tief in den Westen liegt das
Stidtchen Siegburg, welches gegen 300
Hiiuser ziihlt, um den Siegberg herum.
Auf dem Berge selbst findet sich noch das
Gebiiude der ehemaligen adligen Benedik-
tinerabtei mit der Klosterkirche. Das
ganze Gebiude ist auf das Prachtvollste
ausgebaut und zu einér Irrenheilanstalt
eingerichtet."

Im Mittelalter war die Wirtschaft der
Stadt Siegburg weitgehend durch die
Abtei bestimmt. Bis ins 15. Jahrhundert
gelang es der Stadt, ein wirtschaftliches
Eigengewicht zu entwickeln. Dazu trugen
ihre drei wichtigsten Gewerbe bei - die
Tuchfabrikation, die Topferei und die Ger-
berei. Vor allem die Tuchmacher und die
Topfer erreichten in Zusammenarbeit mit
der Kélner Kaufmannschaft iiberregionale
Markte. v

Der DreiBigjahrige Krieg (1618 - 1648)
fihrte zum wirtschaftlichen Niedergang
der Gewerbestadt Siegburg.

Wahrend der nachsten 200 Jahre war
Siegburg ein wirtschaftlich fast bedeu-
tungsloses Landstadtchen, in dem viele
Einwohner dem Ackerbau nachgingen.

Parallel zu der etwa 1830 einsetzenden
Industrialisierung Deutschlands, ent- .
wickelt sich in den folgenden 100 Jahren
dieses Landstadtchen zu einer prosperie-
renden, industriell gepragten Mittelstadt.

Diesem, in nur 70 Jahren sich vollziehen-
den ProzeB, soll mit einem Rundgang
durch die Stadt und die entsprechenden
Abteilungen des Stadtmuseums Siegburg
(Abt. 20 - 22) nachgespiirt werden.



Teil I: Die Industrialisierung im Stadtmuseum Siegburg

Politische Rahmenbedingungen

Nach dem Wiener KongreB kommt Sieg-
burg an PreuBen, mit dessen Geschichte
es bis 1945 eng verknipft ist. Im Jahre
1818 wird der neue Kreis Siegburg gebil-
det und die Stadt erfahrt damit erstmals
seit ihrer wirtschaftlichen Blite im 16.
und 17. Jahrhundert einen erheblichen
Bedeutungszuwachs.

Der politischen Geschichte bis 1918 ist
die Abt. 20 gewidmet. Sieht man von
einigen lokal bedeutsamen Ereignissen,
wie dem Marsch der Revolutionare auf
das Siegburger Zeughaus 1849 ab,
unterschied sie sich im wesentlichen
nicht von der des Gesamtstaates, die in
der Ausstellung u. a. durch die Biisten
der preuBischen Herrscher reprasentiert
wird.

Wesentlich fiir die weitere wirtschaftliche
Entwicklung wurde, daB Siegburg jetzt
zum groBen preuBischen Staatsverband
gehorte und damit zugleich Teil dieses
groBen Wirtschaftsraums wurde.

Ausbau der Verkehrswege

Entscheidend fiir die weitere wirtschaftli
che Entwicklung wurde der Ausbau der
Verkehrswege, dem die Abt. 22 ge-
widmet ist.

"Eines der besten Pferde zog auf der Bahn in
steigender Richtung durchschnittlich 2 1/2 bis
3 leere Wagen oder einen mit 5 Tonnen bela-
denen Wagen. Die Strecke von Hennef bis
Schinenberg (16,5 km) wurde in etwa 5 Stun-
den, die gleiche Strecke zuriick in 4 Stunden
bewiltigt, einschliefllich eines Haltes auf hal-
bem Wege. Von Schinenberg zu den zwei
Endpunkten war eine weitere Stunde erforder-
lich. Wichentlich machte ein Pferd fiinf Fahr-
ten, bedurfie also aufSer dem Sonntag noch
eines Rubetages in der Woche. Fiir jedes Pferd
war ein Wagenfiibrer niitig, was beim Lokbe-
trieb nicht mebr nétig war. Die grifiten
Zugeinheiten bestanden aus einer Lok und 28
Wagen mit einer Nutzlast von 140 Tonnen.
Die Fahrzeit Hennef-Schinenberg betrug dann
1 1/4 Stunde. Als Zugpersonal wurden
benitigt:

1 Lokfiibrer mit 3,15 Mark Tagesverdienst,

I Heizer mit 1,75 Mark Tagesverdienst,

1 Zugfiihrer mit 2,09 Mark Tagesverdienst
und :

4 Bremser mit je 1,60 Mark Tagesverdienst."

(aus: Willi Kissau
Geschichte der Rhein-Sieg-Eisenbahn)

War die giinstige Lage des Michaelsber-
ges an der sogenannten ‘Rheinischen
KaufmannsstraBe" von Koln nach Frank-
furt und seine beherrschende Position
am Zugang zum Siegtal schon entschei-
dend fir die Griindung von Abtei und
Stadt gewesen, so entwickelte sich Sieg-
burg im 19. Jahrhundert zu einem regio-
nalen Eisenbahnknoten im rechtsrheini-
schen Raum.

Siegburg erhielt Anschiub an drei Bahnli-
nien:

- KoIn-GieBen-Frankfurt (1859)

- Aggertalbahn (1884)

- Broltalbahn (Schmalspurbahn - 1899)

Der Nahbereich wurde durch zwei Klein-
bahnen fiir den Personenverkehr
erschlossen:

- StraBenbahn Siegburg - Bonn (1911)

- StraBenbahn Siegburg - Ziindorf (1914)

Fahrplan von 1859

FAHRPLAN

Diese Entwicklung Siegburgs zu einem
Eisenbahnknoten illustrieren die Modelle der
drei Siegburger Bahnhdfe und verschiedene
Exponate in der Wandvitrine. Gezeigt wird
jeweils der bauliche Zustand kurz vor dem
Ersten Weltkrieg, als das deutsche Eisen-
bahnnetz seine hochste Dichte aufwies.

Zunachst richtete sich die Streckenfiihrung
der Eisenbahnen nach den Bediirfnissen des
Personentransportes und nach strategi-
schen Planungen der Militars.

Daher wurden als erstes die GroBstadte
und entferntere Landesteile linear verbun-
den. Bei der Verwirklichung der geplanten
Verbindung zwischen Koln und Frankfurt ent-
schied sich die preuBische Regierung fiir
eine Linienfiihrung durch das Siegtal, weil
eine alternativ diskutierte Streckenfiihrung
auf dem rechten Rheinufer als zu anfallig im
Kriegsfalle galt. Dadurch erhielt Siegburg
schon 1859, also 14 Jahre nach der Eroff-
nung der ersten deutschen Eisenbahn,
AnschluB an das Eisenbahnnetz.

Welchen Fortschritt dies fiir
das Transportwesen bedeutete,

FUR DIE STRECKE DEUTZ—HENNEF DER COLN- |aBt sich an einem Vergleich

GIESSENER-EISENBAHN VOM 1, JANUAR 1859

der Fahrzeiten aufzeigen:

I I  V  STATIONEN il o IR benotigte die Postkutsche als
Ll m“j‘:g's Yot (|| machy ) Schnellpost von Siegburg nach
mittags mittags al
8.15 11.30 530 DEUTZ 10.45 3.30 8.00 EEUIFR SRR

8.38 12.04 5.53 WAHN
9.00 1243 6.15 SIEGBURG
9.15 1.00 6.30 HENNEF

ANSCHLUSSE IN DEUTZ

10.23 259 7.38
1002 2.18 7.17 75 %.
9.45 2.00 7.00

verringerte sich diese um rund

I an den Kurierzug von Berlin 11 von dem Personenzug nach Amster-

III an den Personenzug von Berlin dam
V an den Personenzug von
Amsterdam Hannover

IV von dem Personenzug nach

von dem Kurierzug nach Berlin
VI von dem Personenzug nach Berlin

Céln, den 30. Dezember 1858
DIE DIREKTION

DER COLN-MINDENER-EISENBAHNGESELLSCHAFT
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Bahnen

Fiir den weiteren Ausbau der Eisenbahn
wurde nun das Wechselspiel von Industria-
lisierung und dem Ausbau der Verkehrsin-
frastruktur entscheidend. Bestehende
Industriebetriebe beeinfluBten geplante
Streckenfiihrungen, und umgekehrt siedel-
ten sich die Unternehmen dort an, wo ein
EisenbahnanschluB bestand. So war auch
der vorhandene AnschluB an das Eisen-
bahnnetz eine notwendige Vorbedingung,
als der preuBische Staat nach dem Krieg
gegen Frankreich 1870/71 einen geeig-
neten Standort fiir eine geplante
Riistungsfabrik im Westen suchte.

Solange die Bahnen das einzige Massen-
transportmittel blieben, muBte den Stad-
ten und Kreisen daran gelegen sein,
durch preiswert zu betreibende Kleinbah-
nen die Licken im Netz der staatlichen
Eisenbahn zu schlieBen. Entsprechende
Aktivitaten unternahm auch der Siegkreis
zusammen mit den Nachbarstadten und
-kreisen. Die StraBenbahnen nach Bonn
und Porz (iiber Zindorf) konnten 1911
bzw. 1914 ercffnet werden.

Die Wacht am Rhein

Den die Entwicklung der Industrie behan-
delnden Raum (Abt. 21) beherrschen
zwei gegenibergestellte Wandbilder: Das
Foto eines Teils der Belegschaft der
GeschoBfabrik und ein Monumentalgemal-
de tber die Einweihung des Niederwald-
denkmals bei Riidesheim, das im Sit-
zungssaal des ehemaligen Siegburger
Kreishauses hing.

Auffallig ist zunachst der Gegensatz zwi-
schen staatlicher Selbstdarstellung und

Eine geplante Verbindung nach Much
konnte zunachst wegen des Ersten Welt-
krieges, spater wegen der aufkommen-
den Konkurrenz durch den Busverkehr
nie verwirklicht werden. Verschiedene
Exponate im Museumn dokumentieren die
Geschichte der StraBenbahnen.

Durch die zunehmende Konkurrenz des
Autos wurden die Eisenbahnen immer
unwirtschaftlicher. Wies bereits der
AnschluB an die Reichsautobahn Kolin -
Frankfurt (1938) in die Zukunft, so fiihrte
der endgiiltige Durchbruch des PKW's als
‘Verkehrsmittel fiir Jedermann" nach dem
Zweiten Weltkrieg zur Stillegung vieler
Strecken, die unwirtschaftlich oder sogar
selbst zum Verkehrshindernis geworden
waren; 1954 wurden Aggertalbahn und
Broltalbahn stillgelegt und der Bahnhof
Zange wenig spater abgerissen.

Der Nordbahnhof der Aggertalbahn blieb
erhalten. Er ist ein schones Beispiel fiir
einen Bahnhof der Jahrhundertwende
(KronprinzenstraBe).

den von harter Arbeit und einfachen Ver-
haltnissen gezeichneten Gesichtern der
Arbeiter. Scharfer tritt dies noch in dem
Foto mit der Belegschaft der Schreinerei
Schmandt aus den 1890er Jahren her-
vor.

Neben diesem offensichtlichen Gegen-
satz ist jedoch ein innerer Zusammen-
hang bedeutsam. Denn, wie das Deut-
sche Reich ideologisch gegen den ver-
meintlichen Erbfeind Frankreich aufriiste-
te, so tat es dies auch im eigentlichen
Wortsinn.

Beschaftigte Jahr Beschaftigte
der Siegburger
Riistungs- 1882 672
betriebe 1887 780 nur GeschoBfabrik
1882 - 1918 1895 3700
1899 2000
1913 4700 GeschoBfabrik und
1917 21500  Feuerwerkslaboratorium zusammen
1918 15700

(nach H. Warning, aus: Mitt. f. alle Barbarajiinger, S. 7, 1985)

In Erwartung eines Revanchekrieges sei-
tens Frankreich errichtete die preuBische
Regierung in Siegburg zwei staatliche
Ristungsfabriken, die eine potentielle
Westfront mit Munition versorgen sollten:

- die Konigliche GeschoBfabrik (1875),
- das Konigliche Feuerwerkslaboratorium
(1893).

In der Ausstellung sind Fotos der Werke
sowie Granaten und Ziinder aus deren
Produktion zu sehen.

Die beiden Riistungsbetriebe entwickel-
ten sich schnell zu GroBfabriken und
beherrschten die gewerbliche Entwick-
lung Siegburgs.

Die Textilindustrie macht den Anfang

Der erste Industriebetrieb der Stadt sie-
delte sich allerdings bereits 1840 an,
also schon 19 Jahre vor dem AnschluB
an die Coln-Mindener Eisenbahn.

Die Kattundruckerei Rolffs und Cie. sah
in der beengten GroBstadt Koln keine
Entwicklungsmoglichkeiten mehr und ver-
lagerte ihre Fabrik in die landliche Umge-
bung, wo neben geniigend Arbeitskraften
und billigem Bauland ausreichend kalkar-
mes Wasser, das fiir die Baumwollverar-
beitung benotigt wurde, vorhanden war.

Nachdem die sich im Siegfeld ansiedeln-
de Firma in den ersten Jahrzehnten ihres

Bestehens das einzige Industrieunterneh-
men der Stadt war, blieb sie noch bis zu
ihrer SchlieBung 1914 mit mehreren hun-
dert Arbeitern das drittgréBte Unterneh-
men der Stadt.

Neben der Kattunfabrik entstanden im
Siegfeld mehrere kleine Unternehmen,
die jedoch nicht sehr lange Bestand hat-
ten.

Heute wird das gesamte Gelande von
der Siegwerk Farbenfabrik Keller, Dr.
Rung & Co. eingenommen, die Druckfar-
ben herstellt und entwickelt.
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Mittelstindische Unternehmen

Beispiel fiir
eine Trans-
mission auf
einem
Belegschafts-
foto einer
Siegburger
Ristungs-
fabrik

Prinz Heinrich
von PreuBen

Neben den GroBfabriken entwickeln sich
einige Handwerksbetriebe zu mittel-
groBen Unternehmen. Ein Beispiel ist die
Maschinenfabrik Kramer (gegrindet
1865), die seit den 1890er Jahren Holz-
verarbeitungsmaschinen herstellte. 7 M%M W MW Brief

von Fesson aollon Ao g firemrigne  PiNZ Heinrichs

s Low W von PreuBen
et f:w M%,W war M/W
werk” f}zfm
W W J,M Yoligar ome foftn Ayuyz/v /A

ﬂM W‘%‘V {W&/WAM?ZJ A0 %jﬁww‘ Can

Eine Abrichte und eine Bandsage stehen
fur die Produktpalette dieser Firma und
reprasentieren zugleich den technischen
Entwicklungsstand der Zeit.

In den Werkhallen waren die einzelnen
Maschinen in langer Reihe aufgestellt und
wurden dber eine Transmission von einer
Dampfmaschine angetrieben.

é’(ﬂw CY‘:«“/»MJz ‘M——-C}‘:z../....”'

o Witheln TotaHhame, — Zorantinm. Lusyiteion
Ceviran Golbviicton %a//m,w e ym‘f,wgfﬁg M”IL
fufpinnar - Finbostl o

Typisch ist die Namensanderung der
"Maschinenfabrik Kramer" zu "Prinz-Hein-
rich-Werk". Diesen Namen durfte die Fir-
ma seit 1903 fiihren, weil der Wagen des
Prinzen nach einer Panne in der Fabrik

repariert wurde und seine konigliche - yég'%éfiggi'
Hoheit selbst im Hause der Familie Kra- Hhoviknd:
. mer iibernachtet hatte. Ly




Bevolkerungswachstum und Stadterweiterung

Die Arbeitsplatze in der Industrie fihrten
zu einem explosionsartigen Bevolke-
rungswachstum. Es resultierte sowohl
aus dem GeburteniiberschuB in Siegburg
als auch aus der Zuwanderung aus den
landlichen Gebieten in die Stadt. Bis zur
ErschlieBung durch Aggertal-, Broltalbahn
und StraBenbahnen, waren die Bewohner

Quellen:
Angaben 1816 - 1967:

- Beitrage zur Statistik des Landes Nord-
rheinWestfalen, herausgegeben vom Sta-
tistischen Landesamt Nordrhein-Westfa-
len, Sonderreihe Volkszahlung 1961, Heft
3 d "Gemeindestatistik des Landes Nord-
rheinWestfalen", Bevolkerungs-
entwicklung

des landlichen Umlandes gezwungen, in
die Nahe ihrer Arbeitsstatte zu ziehen.
Wahrend Siegburg dadurch eine erhebli-
che Zuwanderung erfuhr, wurden die
landlichen Gemeinden des Umlandes zu
Abwanderungsgebieten.

1816 - 1871, Diisseldorf 1966

1871 - 1961: wie vor, Heft 3 ¢ "Gemeinde-
statistik des Landes Nordrhein-Westfalen",
Bevolkerungsentwicklung 1871 - 1961, .
Diisseldorf 1964

Erganzung durch Unterlagen der Abteilung
fiir Statistik des Rhein-Sieg-Kreises (ohne
Quellenangabe)

Mit der Zunahme der Bevdlkerung wuchs
auch die stadtische Bebauung weit iber
die mittelalterliche Besiedlung hinaus. Die
bebaute Flache vervielfachte sich in weni-
gen Jahrzehnten.

Dennoch blieb die Beschaffung von genik-
gend Wohnraum ein permanentes Pro-
blem.

Sradterweiterung

"Die Wohnungsnot war eine fiihlbare und
fiir die sittlichen und gesundheitlichen
Verhiiltnisse gleich nachteilig, ja gefihr-
lich.

Da fing man an zu bauen, und wer Geld
hatte zu bauen und auch keins hatte,
glaubte es bei dem niedrigen ZinsfufCe
nicht besser anlegen zu kinnen, als wenn
er es in Wohnhiiuser steckte und die
geschraubten Mietsverhiltnisse nach Krif-
ten ausnutzte. 1892 entstanden 30 neue
Hiiuser in der Stady, 1893: 80 und 1894

~ diber 100. L

Der Driesch verlor dadurch sein lindliches
Aussehen, und an der Kaiser- und der
Luisenstrafle wurden Fassaden aufgefiibrt,
welche sich mit den alten Kastanienbiu-
men vor ihnen nicht gut vertragen konn-
ten. Dieselben mufSten fallen trotz Wege-
bauverwaltung und Spaziergiinger und
werden als solche wohbl niemals wieder
ersetzt werden."

aus: Rudolf Heinekam
Siegburgs Vergangenheit
Siegburg 1897, S. 445
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Anderung der Sozialstrukbtur i Die soziale Zusammensetzung der Sieg-
! burger Bevolkerung erfuhr seit der Mitte

des 19. Jahrhunderts einen tiefgreifen-

den Wandel. Waren die meisten Einwoh-

Siegburger WwWald

Wolsdorf

ner um 1820 noch selbstandige Hand-
werker, Kaufleute oder Landwirte, die nur
wenige Gesellen oder Hausbedienstete
beschaftigten, so lebten 1913 schon vie-
le Siegburger von lohnabhangiger Arbeit.
Mit den Fabrikarbeitern war eine neue
soziale Schicht entstanden.

Karte I:

Industrie

Handwerk

w0 so o 100

Kreissektorendiagramm 1913 aus:

Siegniederung

Hapstab 1:3000

BERUFSSTRUKRKTUR DER WOHNBEVOLKERUNG
(SIEGBURG 1913)

Anteil der Berufstdtigen in:

Sonstige Berufe

Off .u.priv. Dienst

Handel und Verkehr

200 o0

Eleonore Steinfeld, Wirtschafts- und sozialrdumliche Gliede-
rung einer rheinischen Kreisstadt vor Ausbruch des Ersten

Weltkrieges. Siegburg im Jahr 1913, Bonn 1988 (Diplomar-
beit am Geographischen Institut der Universitat Bonn)
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"Damals war meines Wissens 12-Stun-
dentag. Urlaub? Nur auf Antrag fiir
besondere Anlisse (Hochzeit, Kindtaufe,
Sterbefall). Aber die Beschiifiigten beim
FL waren mehr als zufrieden. Sie waren
damals sicher wm ihren Arbeitsplatz. Es
gab bessere Lihne als in der freien Wirt-
schaft. Die Offiziere beim FL waren
Beamte mit Pensionsanspruch.

Die beschiftigten Arbeiter oder Angestel-
len hatten eine Altersversorgung aus der
Invalidenversicherung (aus der Bismarck -
schen Zeit) oder der Angestelltenversiche-
rung seit 1912 zu erwarten. Es gab aber
noch eine Zusatzversorgung fiir die FL-
Leute. Wohl die erste im Deutschen Reich,
die sogenannte Invalidenunterstiitzungs-
kasse in Osnabriick.

Trotz Wohnungsmangel, uneingeschrénk-

ter Herrschaft der Unternehmer in ihren
Betrieben, trotz saisonaler Entlassungs-
wellen erhielt die soziale Frage in Sieg-
burg bis 1918 niemals eine ahnliche Bri-
sanz wie in anderen Industriestadten.

Die staatlichen Ristungsbetriebe ver-
standen sich als Musterbetriebe.

Sie zahiten vergleichsweise hohe Lohne

und boten zusatzliche soziale Leistungen.

Dies habe ich zuerst von meinem Groffva-
ter erfahren, der bei der Koniglichen
Geschofsfabrik beschiiftigt gewesen war. Es
mag etwa 1918 gewesen sein. Er war mit
65 Jahren Invalide. Vorrubestandregelung
oder in Rente gehen: Solche Worte waren
damals im Sprachschatz noch nicht ent-
halten.

Es war Obsternte, ich stand mit meinem
Grofvater auf seinem Obstbungert an der
Dammstrafse. Ein Bekannter kommt des
Weges, zeigt mit der Hand auf thn und
bemerkt im Vorbeigehen: ,,Dat es di
Manrn mit di zwei Rente.

aus: Peter Kurth, Die Koniglichen Werke,
Teil 2, in 65er Nachrichten,
Heft 57, 1986, S. 52)

Andererseits versuchte der Staat als
Unternehmer, "unzuverlassige Elemente’
schon von einer Einstellung auszu-
schlieBen. Durch diese Kombination von
Firsorge und Repression konnten Arbei-
terbewegung und Sozialdemokratie in
Siegburg kaum FuB fassen. Josef Dietz- -
gen, ein Gerber aus Siegburg, der als
Redakteur des "Vorwarts" und Theoretiker
der Sozialdemokratie einige Bedeutung
erlangte, blieb eine isolierte Einzeler-
scheinung.

Die Sozialdemokraten im Siegkreis

"Auch organisatorisch begann sich die
SPD zu formieren. Die durch das Soziali-
stengesetz in ihrer politischen Wirksambkeit
stark behinderte Partei hatte hin und wie-
der von Koln, Miilheim und Kalk aus
Wabhlflugbliitter in den Kreisen Bonn,
Rheinbach und im Siegkreis verteilt, doch
wenig Erfolg gehabt.

Dabher beaufiragte ein 1891 abgehaltener
rheinisch-westfilischer Parteitag ein in
Elberfeld sitzendes Agitationskomitee mit
der Landagitation in beiden Provinzen,
also auch in den untersuchten drei Krei-
sen, die seit dem Ende der neunziger Jahre
zum Oberrheinischen Agitationsbezirk der
Rheinprovinz mit Sitz in Koln gehirten.

Reichtagswahl ~ Wahl zur verfassungs-
gebenden Nationalver-
sammlung 19.1.1919

10.01.1877
Siegburg

unter 500 Stimmen

Siegkreis

501 - 1000 Stimmen

9,1 ([T 17,73 i
ber 1000 Stimmen tiber 30001

Sonstige

(e usoe (T

giiltige Stimmen

aus: Manfred van Rey, 100 Jahre Wahlen
und Parteien im Rhein-Sieg-Kreis 1848 - 1949

2501 - 5000 Stimmen

3,
0,8 %{h 68

;) erwurzelt. Beredtes
5001 - 30000 Stimmen
Reich 185

e Zentrum
/ Sonstige

Obgleich gerade der Siegkreis mit sei-
ner aufbliihenden Industrie ein loh-
nenes Agitationsfeld war, scheiterten
hier alle von Miilheim als dem rechts-
rheinischen Organisationszentrum
unternommenen Versuche, sozialde-
mokratische Vereine zu griinden, an
der energischen Abwebhr der Behirden,
einer heftigen Gegenagitation, vor
allem aber an der ablehnenden Hal-
tung der katholischen Arbeiterschaft,
die sich den zentrumsnahen Arbeiter-
vereinen und spiter den christlichen
Gewerkschaften anschlossen. Noch
1900 konnte daher der Sieghurger
Landrat stolz berichten, ‘daff hier kein
Feld ... fiir sozialdemokra-
tische Agitationen ist.’
(aus: Manfred van Rey,
100 Jahre Wahlen und
Parteien im Rhein-Sieg-
Kreis 1848 - 1949, Sieg-
burg 1979, S. 59)

Die *vaterlandische Gesin-
nung" war sowohl in der

Arbeiterschaft als auch im
Siegburger Birgertum tief

Zeugnis hierfiir sind die

beiden Vereinsfahnen in

der Ausstellung. Auch die
6 offensichtliche Werbewirk-

E=——1103 samkeit des Namens
Stimmen "Prinz Heinrich Werke"
Zuordnung der giiltigen Stimmen zu den Parteien

deutet in diese Richtung.

Wie in allen mehrheitlich
katholischen Gebieten
blieben die Kandidaten
der "Zentrumspartei*
durchgehend siegreich.



Stadtmodell

(ABT. 3)

Ein Vergleich des auf einer amtlichen
Karte der Stadtverwaltung basierenden
Stadtmodells mit einem Ausschnitt der
Tranchotkarte von 1818 verdeutlicht das
enorme Ausgreifen der Bebauung und
gibt einige Hinweise auf die entscheiden-
den EinfluBgroBen fiir die Standortwahl
der Unternehmer.

Standortfaktoren der wichtigsten Unter-
nehmen:

Kattunfabrik /heutiges Siegwerk
(1840)

- Wasser als Rohstoff fiir Produktion und
Entsorgung (Miihlengraben)

- Raumbedarf (billiges, leicht erschlieBba-
res Ackerland)

- billige Arbeitskrafte (Landstadtchen
ohne bedeutendes Gewerbe)

Kdnigliche GeschoBfabrik (1875)

- Nahe zur Westgrenze

- Geschiitzte Lage im Falle eines Krieges
(Rhein)

- Anlieferung der bendtigten Rohstoffe
aus dem Ruhrgebiet und dem Siegerland
und Abtransport der Fertigprodukte
(EisenbahnanschluB)

- Raumbedarf (groBe, preiswerte Frei-
flache "Im Haufeld")

Konigliches Feuerwerkslaboratorium
(1893)

- Unmittelbare Nahe zum Schwesterwerk
(Produktionsverbund)

- Raumbedarf (billiges Ackerland am
Stadtrand)

- BahnanschluB (Aggertalbahn)

Andere Industriebetriebe konzentrierten
sich entweder im Bahngelande oder in
der Nahe von Rohstoffvorkommen (Stall-
berg). Einige blieben an ihrem alten, vor-
industriellen Standort (Handwerksbetrie-
be, Mihlenviertel). Ein Beispiel hierfir ist
das Hammerwerk der Gebrider Hansen
am Miihlengraben.

Kartenaufnahme von
Tranchot-Miiffling, 1818

Aus den Gebauden IaBt sich die Entwick-
lung des Hammerwerkes Hansen able-
sen. 1819 gegriindet, wurde der Ham-
mer urspringlich durch ein Wasserrad
angetrieben (Uberbauung des Milhlengra-
bens). Durch den Bau eines Kesselhau-
ses mit Dampfmaschine machte sich die
Firma spater unabhangig von den
Schwankungen des Energielieferanten
‘Miihlengraben'. Die Gebaude wurden
1933 von der Maschinenfabrik Walter-
scheid iibernommen, die nach dem Zwei-
ten Weltkrieg ihren Firmensitz wegen der
fehlenden Ausdehnungsmoglichkeiten
nach Lohmar verlegte.

Vom Hammerwerk der Gebriider Hansen
ist nichts mehr erhalten. Von den beiden
staatlichen Ristungsfabriken gibt es nur
noch wenige erhaltene Gebaude, doch
haben sie ihre Spuren deutlich im Stadt-
bild hinterlassen.

%ﬂy

Das Hammerwerk der Gebriider Hansen (heute Gelande der
Firma Liighausen) im Stadtmodell von 1910
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Die Stadtmiible VOM MUSEUM AUS LINKS DURCH DIE ANNO-

STRABE BIS ZUR EINMUNDUNG DER MAHLGASSE.

Die ehemalige Stadtmiihle (AnnostraBe/
Mahlgasse) ist die letzte von fiinf, 1805
an Privatleute versteigerten, ehemaligen
abteilichen Wassermiihlen am Miihlengra-
ben. Das heutige schmucklose Gebaude
aus Backstein wurde 1878 anstelle eines
Vorgangerbaus errichtet und diente als
Mahimiihle fiir Getreide.

Die Stadtmiihle ist ein Beispiel fiir das
Fortbestehen vorindustriellen Gewerbes
wahrend der Industrialisierung. Sie konn-
te aber seit der Verbilligung des Massen-
guttransportes nicht mehr mit den auf-
kommenden GroBmiihlen konkurrieren
und wurde geschlossen. 1994 wurde die
Mihle unter weitgehender Erhaltung der
vorhandenen Substanz zu einem Wohn-
haus umgebaut.

Stadtmiihle

ianfinbud i on Mieter.

neues

muhlmgchﬂu(}t

Das Torhausmuseum im Siegfeld

LANGER RUNDGANG

Durch die Mahlgasse tiber den Miihlentor-

parkplatz, (iber die Briicke tber den
Mihlengraben in die SiegfeldstraBe zum
Torhausmuseum.

KURZER RUNDGANG
Durch die AnnostraBe und die StraBe 'An

der Stadtmauer" in die Neue PoststraBe
zum Hauptbahnhof.

Das Torhausmuseum ist im ersten, 1841
erbauten Kontor und Wohnhaus des Griin-
ders der Kattunfabrik Rolffs unterge-
bracht. Es schildert die Geschichte des
Siegfeldes von der Ansiedlung der Kat-
tunfabrik 'Rolffs &. Cie." im Jahre 1840
bis zur heutigen "Farbenfabrik Siegwerk
Keller, Dr. Rung & Co.".

Im ersten Stock bildet ein typischer bur-
gerlicher Salon aus der Mitte des 19.
Jahrhunderts das Entree zur Daueraus-
stellung. Eine besondere Abteilung ist
Ernst Rolffs gewidmet, der wesentlich an
der Entwicklung des fotomechanischen
Kupfertiefdrucks beteiligt war.

Oﬁnungszeiten: Mi.:  9.00-12.00 Uhr
und 15.00-17.00 Uhr
So.: 14.30-17.00 Uhr

Flir Gruppen ist eine Flihrung nach Ver-
einbarung moglich,
Tel.: 0224171023 25.

Das Torhausmuseum
(ehem. Wohnhaus der
Familie Rolffs)

GrundriB der
Stadtmiihle
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Der Hauptbahnhof

VOM SIEGWERK DURCH DIE SIEGFELDSTRABE ZURUCK AUF DIE MUHLEN-

STRABE. VON DORT VORBEI AM KREISHAUS RECHTS IN DIE WILHELM-

STRABE ZUM HAUPTBAHNHOF.

Der erste Siegburger Bahnhof im Jahr 1862.
Zeichnung von Jakob Scheiner, Siegerland-Museum Siegen, Inv.-Nr. S20

Mit der Eroffnung der Strecke von Kaln
nach GieBen (1859 bis Hennef fertigge-
stellt) erhielt Siegburg seinen ersten
Bahnhof.

Wie in den meisten Stadten lag er vor

den Toren der damaligen Stadt. Das heu-

tige Bahnhofsgebaude ist ein typischer
Zweckbau der Nachkriegszeit.

Es wurde 1965 anstelle des im Zweiten
Weltkrieg beschadigten alten Bahnhofs
errichtet.

Strassenverbreilery npen
and Neuwanlagen sind

durd) Schralliera ng

je"fn nzewchnel!

= >/
Elaklrerche .-:fﬁann,' \ Nectdruck
(3etarge Xatbesielic) ([1 rerdolen
/
B

~| Der Umbau

| des Bahnhofs-
gelandes
1913 nach
einer zeit-
genossischen
Abb. in der
—=| Tagespresse

Durch den Ausbau der Verkehrslinien
entwickelte sich der erste Siegburger
Bahnhof zu einem regionalen Verkehrs-
knoten. Die Abbildung zeigt die Situation
von 1913 mit folgenden Linien:

- Hauptstrecke Koln-GieBen-Frankfurt

- Endhaltestelle Aggertalbahn

- Endhaltestelle der StraBenbahn nach
Zundorf (geplant)

- Endhaltestelle der StraBenbahn nach
Bonn (geplant)

- Endhaltestelle der StraBenbahn nach
Much (geplant, nie verwirklicht)

Nicht eingezeichnet sind der benachbar-
te Bahnhof Zange und die Haltestelle der
Postbusse in der WilhelmstraBe.

Lediglich einige Nebengebzude und jen-
seits der Bahngeleise im Stadtteil Zange,
ein Eilgutschuppen aus dem Jahre 1913
blieben erhalten.

Das alte Bahnhofsgebaude war mehrmals
erweitert worden.

Die beiden Modelle im Museum zeigen
den Hauptbahnhof vor und nach einem
grundlegenden Um- und Erweiterungsbau
in den Jahren 1905/07.

’.\ Hauptbahnhof Siegburg

Der Hauptbahnhof wurde seit den
1870er Jahren zu einem von mehreren
Wachstumspolen, auf die sich die Stadt-
erweiterungen hin orientierten. Die eben-
erdigen Gleise wurden aber immer mehr
zu einem Hindernis des StraBenverkehrs
in Richtung Bonn und Zange. Dieser MiB-
stand wurde 1913 durch den Bau der
Unterfiihrungen Bonner StraBe und Mahr-
straBe behoben. Durch die dafiir notwen-
dige Hoherlegung der Bahntrasse liegen
die Bahnsteige seitdem auf einem hohe-
ren Niveau als das Bahnhofsgebaude.

Heute sind der Bahnhof Zange, die End-
gleise der Aggertalbahn und die Zindor-
fer StraBenbahn abgebaut. Auf dem
Gelande der Endhal-
testelle Aggertalbahn
liegt der heutige Bus-
bahnhof.

Der Haupt-
bahnhof 1931
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VOM HAUPTBAHNHOF UBER DIE WILHELMSTRABE BIS ZUR KREUZUNG ALLEE-

STRABE. NACH LINKS EIN KURZER ABSTECHER ZUM KRAFTPOSTAMT

(ALLEESTRABE 15).

Schon 1910 bis 1914 erhielt Siegburg
die erste regelmaBige Autobusverbin-
dung, als ein privater Unternehmer die
Strecke Siegburg-Much taglich befuhr. Ab
August 1920 richtete dann die Reichs-
post eine Busverbindung auf dieser
Strecke ein, der spater weitere Linien ins
Kreisgebiet folgten. Bis 1920 hatte auf
dieser Strecke noch regelmaBig eine
Postkutsche verkehrt.

Zur Unterbringung des wachsenden Fuhr-
parks errichtete die Reichspost in den fol-
genden Jahren in der AlleestraBe das
Kraftpostamt Siegburg. Weitgehend im
Originalzustand erhalten sind das Verwal-
tungsgebaude und ein Teil der Garagen.

Das Kraftpostamt
dokumentiert Sieg-

Das Kraftpostamt

burgs wachsende
Bedeutung als zentraler
Ort des Siegkreises.
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Welche Verbesserung der “Kraftomnibus"
gegenilber der Postkutsche bedeutete,
verdeutlicht ein Artikel des "Siegburger
Kreisblatt' von 1920. Er erzahlt zugleich
von den Unzulanglichkeiten der "Postkut-
schenzeit'.

€iegburg, 5 %Uug. $Heute morgen HKaben
die von der Meidispoft pefteflten utomobile ben
Bofts, Palets und Perfonenver’edr ;wifdiin Giens
burqg—WMud—Mavieufed® mit t@3lid 3 Touren bin
und Jurdd awfgenommen. Sur Crdfinungsfabrt
war der Trafident der Oberpoftdireltion AbIn, Herr
®eheimrat RKraiger, erfdiencn und madjte die erfie
abrt mit. BDie fet ohne Pferd laufenden Prfts
tiden wurden bei {Hrem Probefahrten bon bew
$inohnern freudig begriift; man freut fid jest
meui%emvna wieder einmal in bejfere Verbindung
mit fhrigen Welt ju fommen. Die Wagen
%aben bie Eteiqungen leidt bermunden und bie
abraeiten mit Reidytialeit eingehalten, {odaf. Uns
fdlle aqusgenommen, mit Verfbdtungen Mwohl Paum
u rednen ift, und die Rcilenden fid) alfo bder
nltlidteit befleiginen Jvollen. Len Nutofilhs
reen At aur Blidt gemadht, nur an den vorgeldries
benen Ctatiomen jum WMufnehmen und Avfegen
bon Reifenden zut halten. €8 {ft zu wilnf{den und
u hoifen, baR Bon ber Fabrpelegenheit seidilidh
ebraud adyt icd, denn unter dem hemtizen
Bichdltni find die Koften derart Hod), daf nur
bel qut befepten Fafirten die Selbfitoften fir das
lUnternehmen Berous’ommen.  Devr Wagenflifrer
[Iit dben Relfenden die 8a?:l‘cﬁtlne aud wnd fafs
fert Die g: elber ein; beim Berlaffen bes Was
né oerden bdie i}nbtftf)cine puriidveriaagt, tie
r Fidbrer jum Bervedinen bder Cinnahnren bes
nitigt. Der Fabrpreid it 50 Bfg. filr ras fm.
Cia Kind bis bre alt icd frei befdrdert, wenn
¢3 aidf ten Edof einer ermadifenen Perfon genons
men ipicd. Witere Kinder ynhlen en nollen Fahr-
preig. Hunde Ddlirfen nur im Cinverftindnis e
Miteeijenden — gegen den vollen Fahrpreid mitqes
enommen Ioerden. RKleineres Reifegepds, unter
m Eigplak unterbringbar, it gebihrenfrel. Grds
feres Gepdd, an den Tanenflihrer abjuqeden qegen
Gepddidein, foftet bis 10fg 2 WML, {iber 10 fg.
bis 20 fq. 4 ML. ohne MildTidit auf “e Cntfer:
nung. Wir berweifen auf den fm Anjeigonteil
befindlidien Fabhrplan.

Artikel aus
"Siegburger
Kreisblatt"
1920
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ZURUCK IN DIE WILHELMSTRABE,
LINKS BIS ZUR EINMUNDUNG

DER BRUCKBERGSTRABE.

Das Pfértnerhaus an der Ecke Wilhelm-

straBe/BrickbergstraBe markiert den Ein-
gang zum Gelande der ehemaligen Konig-

lichen GeschoBfabrik. Sie umfaBte das
gesamte heutige Industriegebiet und war
flachenmaBig annahernd so groB wie das
mittelalterliche Siegburg innerhalb seiner
Stadtmauern.

Die Konigliche GeschoBfabrik und das
Konigliche Feuerwerkslaboratorium stan-
den als Staatsbetriebe unter der Aufsicht
der preuBischen Regierung. Anstelle
eines privaten Unternehmers stand an
der Spitze jeweils ein Heeresoffizier als
Direktor. Er bewohnte eine Dienstvilla
innerhalb des Fabrikgelandes.

Die Konigliche
Geschofsfabrik

Sieghuirg.

Kénigl. Geschosstabrik,

DURCH DIE BRUCKBERGSTRABE
LINKS IN DIE KASTANIENSTRABE.

Die Direktorenvilla (KastanienstraBe 6-8)
wird flankiert von zwei Wohnblocks fir
Unterbeamte. Die bis 1875 errichteten
Gebaude geben einen Eindruck von der
Bedeutung der GeschoBfabrik. Zur Direk-
torenvilla, deren Backsteinfassade
urspringlich unverputzt war, gehorte ein
abgeschlossener Park. Wahrend der
Materialschlachten des Ersten Weltkrie-
ges arbeiteten ca. 20.000 Menschen in
GeschoBfabrik und Feuerwerkslaboratori-
um, darunter gegen Ende des Krieges

viele Frauen. Um so harter traf die Bevol

kerung die Einstellung der Riistungspro-
duktion 1918 auf Anordnung der Sieger-
machte. Die Umstellung auf zivile Giiter
unter dem Namen "Deutsche Werke AG"
gelang nur unvollkommen und scheiterte
endgiiltig 1928.

Die Folgen der SchlieBung fiir die Sieg-
burger Arbeiter waren katastrophal. Eine
durchgreifende Besserung bewirkte erst
die Ansiedlung der "Rheinischen Zellwoll
AG" (seit 1941 "Phrix-Werke AG") im Jah-
re 1937, die
wieder mehre-
ren tausend
Menschen
Arbeit gab.

Das
Haupttor der
GeschoB-
fabrik 1909

Von der Krise erzahlen die Verwaltungsberichte

des Birgermeisters (Zitate nach H. Warning)

12. November 1923

Weitere Stillegungen und Arbeitsein-
schriinkungen-Stimmung der Bevilkerung
noch erregter-1959 Arbeitslose (49 %)
gemeldet.

24. November 1923
1900 (48 %) Arbeitslose gemeldet

8. Dezember 1923

Erneute Entlassungen in der Metallindu-
strie, Kurzarbeit auf vier Tage-2204
(55 %) Arbeitslose gemeldet.

22. Dezember 1923

Infolge der Preisumstellungen ist in den
Betrieben mit dem Lohnabbau begonnen
worden-noch immer Transportschwierig-
keiten, Kohle und Materialmangel-2387
(60 %) Arbeitslose gemeldet.

8. Januar 1924

In den letzten Tagen sind die Deutschen
Werke stillgelegt worden - 2930 (74 %)
Arbeitslose gemeldet.

23. Januar 1924

Die Stillegung der Deutschen Werke mufs-
te erfolgen, da in den letzten Monaten mit
ungeheuren Verlusten gearbeitet worden
war.

Die Konkurrenz von der Saar, Mosel und
Luxemburg wirft derart billige Ware auf
den Markt, die nicht im entferntesten die
Produktionskosten bei den Deutschen
Werken decken. Ende November in Kiln
und Koblenz beantragte Ausfubrbewilli-
gungen gingen in den letzten Tagen erst
ein, so daff die bisher lagernden Fertigfa-
brikate jetzt erst nach und nach versandt
werden kinnen.

Weiter gehen von der Kundschaft keine
Bestellungen mebr ein, weil diese selbst
stilliegen und nicht in der Lage sind, die
Kosten zu zahlen. Ferner sind die Deut-
schen Werke genitigt, grofe Posten aus
dem unbesetzten Gebiet einzukaufen.
Der Zoll auf diesen Waren wurde ab
08.01.24 erneut erhiht, wodurch die
Entstehungskosten bedeutend gestiegen
sind. - 2910 Arbeitslose (73 %) gemeldet.

Das Gelande der Koniglichen GeschoBfa-
brik wurde nach 1945 als Industriegebiet
ausgewiesen und in der heutigen Form
bebaut.

Seit dem Ende der Phrix-Werke 1971
bestimmen statt weniger GroBbetriebe
zahlreiche Klein- und Mittelbetriebe Sieg-
burgs Wirtschaft. Zunehmend dominieren-
der wird der Bereich der o6ffentlichen und
privaten Dienstleistungen.
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Giegburger TMadridten.
Nuj Ubbrudy 3u vetfaujen . . .

Das Gnde einer Traqodie: Die Gtillegung Der Deutidien Merte.

Zeitungsausschnitt aus: Kdlnischer Volksfreund,

22.12.28/SRh.Z., 07.07.28

ZURUCK IN DIE BRUCKBERGSTRABE. LINKS UBER DEN MUHLENGRABEN, DEN

ANSTIEG ZUR MITTELTERRASSE HINAUF IN DIE VIKTORIASTRABE UND

EHRENSTRABE DES STADTTEILS DRIESCH.

Der Driesch ist ein Beispiel fiir die
Arbeiterviertel, die durch das Wachs-

tum der Ristungsfabriken entstanden.

In Siegburg wurden keine Mietskaser-

nen gebaut wie in den GroBstadten,
sondern vorwiegend kleine Arbeiter-
hauser in Kolonien und Mietshauser
flir wenige Mietparteien.

Der Bereich ViktoriastraBe/Ehren-
straBe wurde nicht durch einen Bau-
trager als einheitliche Siedlung mit
gleicher GeschoBhohe und Grund-
flache, sondern von zahlreichen priva-
ten Bauherrn erschlossen. Daher rihrt
das heterogene Bild des Stadtteils.
Noch 1870 bestand der Driesch aus
wenigen Hausern und Hofen.

Beispiel fur die typische Bebauung des Driesch
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ViktoriastraBe, rechts in die Augusta-
straBe, vorbei am Gelande des ehemali-
gen Hammerwerks Hansen (heute Liig-
hausen), dort links in die Friedrich-Ebert-
StraBe/KronprinzenstraBe bis zum Nord-
bahnhof.

LANGER RUNDGANG

Ehrenstrafie, rechts in die Gartenstrafe,
links in die AugustastraBe/LuisenstraBe
bis zur Einmiindung der Barbarossa-
straBe, hier ehemalige Direktorenvilla des
Feuerwerkslaboratoriums (LuisenstraBe
95), auf der gegeniiberliegenden
StraBenseite die Unternehmervilla der
Brauerei Breuer,

Unternehmervilla der Brauerei Breuer (Luisenstr. 88)

Das gewaltige Bevolkerungswachstum
steigerte auch die Nachfrage nach Kon-
sumgttern. Wie in vielen Industriezentren
(z.B. Dortmund) siedelten sich auch in
Siegburg Firmen der Nahrungs- und
GenuBmittelindustrie an.

Ein Beispiel hierfiir ist die Brauerei
J. Breuer Séhne, die aus einem Brauhaus

gt

in der MihlenstraBe hervorging. Die
Brauerei wurde 1923 von der Germania-
Brauerei in Hersel aufgekauft.

Der gesamte Gebaudebestand wurde
wenig spater stillgelegt und mit Ausnah-
me der ehemaligen Unternehmervilla,
abgerissen.

Anzeige im Siegburger AdreBbuch von 1910

0S :FII:BHER;Stmlun&

Wwwoseph Breuer

AUF DER GEGENUBERLIEGENDEN STRABENSEITE . . .
. Ecke LuisenstraBe/BarbarossastraBe, liegt die ehemalige Direktorenvilla des Konig-

lichen Feuerwerkslaboratoriums.

Das
Feuerwerks-
laboratorium
um 1895

| T

¥ stfurnwn e

Das Feuerwerkslaboratorium als zweiter
groBer Siegburger Ristungsbetrieb pro-
duzierte die Ziinder fiir die Granaten der
GeschoBfabrik. Da diese keine Erweite-
rungsmoglichkeiten mehr besaB3, muBte
eine eigene Fabrik zwischen Aggertal-
bahn und LuisenstraBe angelegt werden.

Das Feuerwerkslaboratorium

Teile des Gelandes werden heute von
der Bundeswehr (Wachbataillon) und der
Belgischen Armee genutzt und sind da-
her fiir die Offentlichkeit nicht zuganglich.

Erhalten geblieben sind die ehemalige
Direktorenvilla (LuisenstraBe 95), die
Wohnung fiir Rechnungsfithrer und
Ingenieure (BarbarossastraBe 11) und ein
Wohnblock fiir Unterbeamte (Feldzeug-
meisterweg 11). Die drei Gebaude geben
einen Eindruck von der strengen hierar-
chischen Ordnung der Gesellschaft im
wilhelminischen Deutschland.

Die Direktorenvilla ist wesentlich aufwen-
diger gestaltet als das Wohnhaus fiir

Ingenieure und Rechnungspriifer. Sie
zeigt die typische Mischung verschiede-
ner Baustile, wie sie zum Ende des

19. Jahrhunderts modern war.

Im Vergleich dazu ist die Direktorenvilla
der GeschoBfabrik wesentlich schlichter
in ihrem auBeren Erscheinungsbild.

Die Wohnung flir Ingenieure und
Rechnungspriifer, kleiner und mit wesent-
lich weniger Schmuck versehen, besitzt
rechts eine auffallige, die Symmetrie
storende Giebelfront.

Von ihrem Fenstern war ein direkter
Blickkontakt zur Direktorenvilla moglich.
Vom Eingang aus fiihrt eine zentrale Ach-
se in das ehemalige Fabrikgelande, der
heutige Feldzeugmeisterweg. An ihm
liegt, im zentralen Bereich des Feuer-
werkslaboratorium, das Wohnhaus fir die
Unterbeamten des Werks. Die Unterbe-
amten wiederum stuften sich eindeutig
gegen die Arbeiter ab, die auBerhalb des
Werkes wohnten.
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VOM FELDZEUGMEISTERWEG LINKS IN DIE LITZMANNSTRABE

Dem Feuerwerkslaboratorium gegeniiber
wurde zwischen 1893 und 1896 die
Justizvollzugsanstalt errichtet. Sie ist
eines von acht groBen, modernen Zellen-
gefangnissen, die zur Durchflhrung der

BIS ZUR LUISENSTRABE.

Das Wohnhaus des Direktors als groBtes
und schonstes liegt an der LuisenstraBe 1.

Durch Feuerwerkslaboratorium, Gefangnis
und die Brauerei Breuer entstand im Nor-
den der Stadt ein

Justizvollzugsanstalt und Beamtenkolonie  ausgedenter Kom-

Einzelhaft in PreuBen zwischen den Jah-
ren 1890 und 1913 erbaut wurden.

Der Bau wurde nach dem Vorbild des
Gefangnisses in London-Pentonville nach
dem sog. panopti-
schen Prinzip errichtet.
Bei diesem System
werden die einzelnen
Zellenfliigel an einen
Zentralbau angebaut,
von dem aus das Auf-
sichtspersonal alle Fli-
gel des Gefangnisses
gut einsehen kann.

Im Norden der Strafan-
stalt liegt eine Beam-
tenkolonie, die durch
eine Mauer zur Luisen-
straBe begrenzt ist. In
der Beamtenkolonie
wohnen bis heute Vollzugsbeamte des
Gefangnisses. Je nach Dienstgrad sind
die Hauser verschieden ausgestattet.

plex mit offent-
lich/gewerblicher Nutzung, der zahlreichen
Siegburgern Arbeit gab.

Die Jugendstrafanstalt Sieg-
burg (Zustand 1965)

ZURUCK DURCH DIE LUISENSTRABE/KAISERSTRABE . . .

oder alternativ durch die LuisenstraBe, ErnststraBe (hier Werkswohnungen der Firma
Rolffs aus dem Jahre 1894) und WeierstraBe in die KaiserstraBe. Von der KaiserstraBe
links in die KronprinzenstraBe zum Nordbahnhof. :

Der Nordbahnhof wurde mit der Eroff-
nung der Aggertalbahn 1884 als zweiter
Halt neben dem Hauptbahnhof, zunachst
mit dem Namen "Haltepunkt Driesch’,
erbaut.

Der Nordbahnhof

Die Aggertalbahn erschloB das stark
gewerblich strukturierte Aggertal fiir den
Fracht- und Personenverkehr. Allein in der
Biirgermeisterei Gummersbach gab es
zu dieser Zeit 25 Webereien und Spinne-
reien mit zusammen ca. 5.000 Beschaf-
tigten; in Riinderoth arbeitete ein groBes
Eisenwerk und in Siegburg erhielt

endlich die Kattunfabrik einen

direkten EisenbahnanschluB.

Bis 1910 blieb die Aggertalbahn
die einzige Eisenbahnverbindung
von Koln ins Oberbergische, dann
fiel durch die Eroffnung der Direkt-

Der Nordbahn-
hof 1906

verbindung Koln - Overath (heutige City-
Bahn) der Umweg iiber Siegburg fort.
Der Nordbahnhof erlebte seine Glanzzeit
vor dem Ersten Weltkrieg. Die starke Fre-
quentierung (1894 wurden ca. 60.000
Fahrkarten verkauft) machte
damals mehrere Ausbauten
notig. Siegburg wurde als die
am schnellsten zu erreichende
groBere Stadt zum zentralen Ort des ber-
gischen Hinterlandes und der Nordbahn-
hof zu ihrem Einfalltor.

Von dem 1954 stiligelegten Bahnhof sind
auBer dem Gebaude noch der originale
Bahnsteig und einige Geratschaften (u.a.
Gepackkarre und Telefonhauschen) erhal-
ten. Die Bahngleise wurden bis auf die
Strecke Siegburg - Lohmar abgebaut.
Das Gebaude befindet sich im Privatbe-
sitz. ]
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Zuriick durch die KronprinzenstraBe, links
in die KaiserstraBe zum Marktplatz.

Stéidtische Gasanstalt

Ab der Mitte des 19. Jahrhun-
derts sahen sich die Stadte
gezwungen, fiir ihre wachsende
Bevolkerung Versorgungseinrich-
tungen zu schaffen, um die
Lebensqualitat in den Stadten zu
verbessern und gesundheitlichen
Gefahren vorzubeugen. Zugleich
verlangten auch ansiedlungswilli-
ge Unternehmen nach einer funk- }
tionierenden Infrastruktur fir ihre
Fabriken. Deshalb sahen sich die
Kommunen genotigt, durch die
Griindung eigener, nicht an Profit orien-
tierter Unternehmen, die Versorgung fiir
alle Bevolkerungsschichten und die Unter-
nehmen sicherzustellen.

Als erstes Versorgungsunternehmen
grindete die Stadt Siegburg 1863 auf
dem Areal des "Kaisers Kirchhof" (heuti-
ges Rhenag-Gelande) die stadtische Gas-
anstalt. Der Bau konnte erst in Angriff ge-
nommen werden, als die Irrenheilanstalt
auf dem Michaelsberg zusagte, monatlich
eine feste Menge Gas abzunehmen. Erst-
mals erhielt Siegburg damals eine Stras-
senbeleuchtung durch 36 Gaslaternen.
Allerdings diirfte die Stadt damit nachts
nicht in ein gleiBendes Licht getaucht
worden sein. 1936 wurde die Gasanstalt
an die Rhenag verpachtet, die die Pro-
duktion vor Ort 1939 einstellte und Sieg-
burg an das Stadtgasfernnetz anschloB.

Heute sind nur noch einige Gebaudeteile
aus der Jahrhundertwende erhalten. Die

LANGER RUNDGANG

Zuriick durch Kronprinzenstrafe/
Friedrich-Ebert-StraBe, links in die Bach-
straBe zum "Rhenag-Gelande".

Stadtische Gasfabrik

Produktionsstatten und Gasbehalter sind
abgerissen. Die Verwaltung der Rhenag

zog in einen, dem alten Gelande benach-
barten Neubau. Der Altbaubereich steht

kurz vor der Sanierung.

In den folgenden Jahren errichtete die
Stadt weitere Dienstleistungsbetriebe:

1882: Stadtisches Krankenhaus

1884: Schlachthof

1886: Wasserwerk (seit 1957 durch
Wahnbachtalsperre ersetzt)

1913: AnschluB an das Elektrizitatsnetz

1912/13: Kanalisation mit Klarwerk

GroBe finanzielle Lasten bedeuteten fiir
die Kommunen neben der Einrichtung die-

ser Unternehmen auch der weitere Aus- .

bau der Infrastruktur, vor allem der Bau
von Schulen und Ausbau des Verkehrs-
netzes. Zur Bewaltigung all dieser Aufga-
ben wuchs auch die Zahl der stadtischen
Bediensteten standig.

WEITER DURCH DIE BACHSTRABE BIS ZUR BAHNHOFSTRABE, LINKS ZUM MARKT.

Stadt=Berivaltuug

Biirgermeijter 1 Rlum
I. Beigeordneter: Fuihdller
1I. BVeigeordneter: Sorgenfrey
[l Beigeordneter: Seller, Kommersienvat
IV. Beigeordneter: Yinder

Stanbesbeamtcr
Plum, Biivgermeifter
Ctellverlveter: Hemmersbadh, Stadtfefr.
MNeff, Stadtjetr.

Biivobeamten ded NRathanjes
Etadtjelretdre : Demmersbach, Eidhoff, Neff
Berwaltungs-Sefretdre : ¥ Becter, Wingen
Poroan., Aerets, Herfyy

Sonjtiges Biivoperjonal
Berwaltungs-Sefretdr:  Ganfen
Bevwallungs-Gebitlfen:  Hilger, Miine,

Sdymiy, Drec
Majchinenjchreiberin: Petraf

Polizeibeamte
Polizei-Rommifjar: Wingen
Polizei-Sergeanten: Momer, Kuttenfeuler,

LWeibenbritcf, Wellern, Fupbhiler, Gof

Nadytwad)ter

Honrath, Miiller, Havtlief, Libach

Stadt-Banamt
Stabt-Baumeifter: Geimer
Bauamts-Afjijtent:  Bdhmer

Bauamts-Gebiilfe: Wagner
Wege-Aufjeher: Wiesgen

Auszug aus dem Siegbur-
ger AdreBbuch von 1910

Der Marktplatz erhielt seinen heutigen
GrundriB im wesentlichen schon im Mittel-
alter. Wahrend der Industrialisierung wur-
den aber viele Hauser der Randbebauung
abgerissen und durch groBere, damals
moderne Steinbauten ersetzt. Der
Bereich um den Marktplatz entwickelte
sich in dieser Zeit zusammen mit der
Holzgasse und der KaiserstraBe zum
Dienstleistungs- und Geschaftszentrum.

Die standig wachsende Einwohnerzahl
lieB zahlreiche neue Geschafte entstehen
und zog Dienstleistungsberufe (Arzte,
Versicherungen etc.) in die Stadt. Durch
die Aggertalbahn, Broltalbahn und die
StraBen-

bahnen

i Der Marktplatz
auch den

Bewohnern des landlichen Umlandes
moglich, nach Siegburg zum Einkauf
oder Arztbesuch zu fahren. Die neuen
Verkehrsmittel erweiterten also den Pend-
lerbereich.

Hinzu traten das Amtsgericht und die
Behorden der Kreisverwaltung. Wahrend
der Industrialisierung wurde Siegburg
dadurch zum zentralen Ort des bergi-
schen Hinterlandes.
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Dr. @idhoff Dietr., Kal. Kreidarst

Dr. Forsbad) Mar, Sanititdrat
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Lewindfi Paul (Fabhnarzt)
Dr. Molbersd e\gtr?&) ’

Pr. Solba ilhelm Hubert
Dr. Wolf Ostar, Frauenarst

Tiervdrjte

Ridyter Paul, Kreidtierarst
Tefdhauer Heinvidh, Sdylachthofdirettor

Feuer-Berfidjerungen und deven Bertreter
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Golonia, F.-B.-., Schiller *Bh.
Commercial Union F.-B.-G., Sobegto 5.
Goncordia, F.-B.-®., Straup .
®othaer F.-B.-®., Fupholler A.
Gladbadher F.-B.-©., Hoffgen J.

fichel .
F-B.-., Roth B.

eloetia, Scheizerijche F.-B.-G., BVolbadh F.
;tlgg]ebur er F.-B.-®., Dambadh G., Roben-
irchen .

EINFUHRUNG

Bud)handlungen

Diehgen K., Franfen J. @., Franfen J. G.
v, Graff & Wwe., Schulte F.

Damen-Sdyneidereien

Billen W, BVliersbac) P., Breidenbach .R
Brovefjer J., MNeuhaus K., Ebherts
Eimermadyer P., DHafen Chr., Kamp
RKinigéfeld E., Limbad) ., Munborf
Neubold K., Reichardt P., Rofen
Hothe K., MRothhaas K., Sdhmidt K.
Sdmit H., Stangier A, Valler A., Well
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W

Nordbeutjhe F.-B.-G., Libadh M.,

" h@c[)mitl):‘3 pits " i

Phonir, Deutfcher, F.-BV.-@., Baeborf A
Providentia, .&l.:g., Balenjiefen K.

N
Siibbeutjche F.-V.-BIL., Lohmar H.
Thuringia, F-V.-G., Eyermann K.

Union, Allge. V-Aft.-G. Berlin, Schmidt

H., Wellmann H.

Baterldndifche F.-B.-G., Straup J., Tepel A.

Biftoria, F.-B.-®., Kapp NR., Keller .

!anbuerf;ﬂjereiﬁ' b. Deutfch. Werfmeijter-

Berbanded, Short M.

Konfeftion

Rbeinifche Provingial F-B.-A., Gicthoif 2A.
Zeinlanb, F.-B.:0., Cleuver Jg., Keiper .

mann .

Herren-Sejueidereion

%nd;’ ., Bedjer K, Bodbenberg R,
Bitndgen W., Cberts . fr., Ghertd T,

Alsberg Gebr., Coben H., Feith A, Fup-

boller ¥. Nachf. (N. Schwippert), Fuh-
hiller M. (J. Fuphdller), Gries A. Nadhy.,
Meyer L., Salomon L., Schumadher TH.,

CEngels ., Herwig A, Jonthand W., Rig
Ghr., Knuppery & Tiesler, Lansrath 2A.,
Yeny @., Liittenhued & Dembel, Magerath
3, Micheld Jaf, Michels J., Neubold
B., Rofen F, Nofen J., Nofenbaum .,
eggfzr ., Sdmitt A, Schneider P,
Sdydrner Chr., Shweinheim ., Simons
3o Stergenbad) H., Vohs & Gie., Volberg
%., Bolberg M., Weidenbriict H., Wiry R.,
Jobren H. i

Schopp M., Wallerjtein B., Vobhs & Gie.,

Wagner &.

A. Politijhe Bereine.

.S'i‘nli)plifd]ct Biirgerverein (1886,
Berein deutjdher Reidhsfreunde (1897).
Windhorft-Bunbd (Sieg-aldbrdl) (1902).

Jungliberaler Berein fiiv Siegburg und

Nmgegend (1909).

Auszug aus dem Siegburger AdreBbuch von 1910

In der Folge veranderte das Siegburger
Stadtzentrum sein Gesicht. Statt der bis
dahin tblichen gemischten Bebauung aus
Wohnhausern, Geschaften, Handwerksbe-

trieben und Gasthausern entstanden die

geschlossenen Geschaftszeilen von heu-
te, in denen sich Schaufenster an Schau-
fenster reiht.

DER WEG FUHRT JETZT ZURUCK INS MUSEUM.

Dort besteht die Moglichkeit, die historische Stadtwanderung anhand des Stadtmodells

von 1910 nachzuvollziehen.

Die Kenntnis des unter dem Schlagwort
‘Industrielle Revolution" zusammengefaB-
ten tiefgreifenden Wandels der Wirt-
schafts- und Sozialstruktur in der zwer-
ten Halfte des 19. Jahrhunderts ist eine
wichtige Voraussetzung fiir das Ver-
standnis unserer modernen Gesell-
schaft. Dieser Wandel erfaBte auch
Siegburg und fihrte spatestens seit den
1870er Jahren zu einem enormen
Wachstum der Stadt; aus einem kleinem
Landstadtchen wurde eine industriell
gepragte Mittelstadt. Daher konnen am
Siegburger Beispiel Bedingungen, Ver-
lauf und Auswirkungen des Industrialisie-
rungsprozesses exemplarisch aufge-
zeigt, das gesamtgesellschaftliche Pha-
nomen "Industrielle Revolution” konkreti-
siert, und zugleich auch Einsichten in
das Werden der heutigen Stadt ver-
mittelt werden.

Der vorliegende stadthistorische Lehr-
pfad will hierfiir Materialsammlung und
Leitfaden sein. Er ist gedacht fir den
Geschichtsunterricht an Gymnasien
(Jahrgangsstufe 9), Realschulen (Klasse
8) und Hauptschulen (TE 11), kann aber
auch in anderen Altersstufen und Fa-
chern, z. B. im Geographieunterricht,
eingesetzt werden.

In einem ersten Teil werden anhand der
entsprechenden Abteilungen im Stadt-
museum die einzelnen Aspekte der
Industrialisierung in Siegburg abgehan-
delt. Denkbar ware die inhaltliche Vorbe-
reitung dieses Teils im Unterricht mit
einer Nachbereitung im Museum. Vorzu-
ziehen ist es jedoch sicherlich, den
eigentlichen "entdeckenden Unterricht’
im Museum stattfinden zu lassen. Die
Ausstellungsobjekte konnen dann durch
die abgedruckten Quellen erganzt und
vom Lehrer mit zusatzlichen Informatio-

EINE EINFGHRUNG FUR DEN LEHRER

nen versehen werden. Die Nachberei-
tung erfolgt durch das Selbststudium
der Schiiler anhand des Textes.

In einem zweiten Teil folgt die Besich-
tigung der baulichen Uberreste der Epo-
che in Siegburg. Er ist in seinem fakulta-
tiven Kern betont kurz gehalten. Je nach
verfiigharem Zeitrahmen enthalt er
mehrmals Vorschlage fiir eine sinnvolle
Ausweitung. An den einzelnen Stand-
orten werden weitergehende Informa-
tionen gegeben, die die im Museum ver-
mittelten Grundlagen erganzen sollen.
Im Mittelpunkt steht hier jedoch die
unmittelbare Anschauung. Nur sie kann
einen Eindruck von den raumlichen
Dimensionen der Industriebetriebe, den
Lagebeziehungen und ihren bis in die
Gegenwart pragenden EinfluB auf das
Stadtgefiige vermitteln.

Am Ende dieses historischen Stadtrund-
ganges sollen die Teilnehmer nicht nur
die wichtigsten Determinanten der
‘Industriellen Revolution® am Siegburger
Beispiel kennengelernt haben, sondern
sie mogen auch angeregt werden, mit
"offenen Augen" durch ihre Stadt zu
gehen und sich diese zu erschlieBen.
Letztendlich soll erreicht werden, daB
die Schiiler die weitere Entwicklung
ihres naheren Lebensraumes nicht nur
mit Interesse verfolgen, sondern an sei-
ner zukinftigen Gestaltung auch aktiv
teilnehmen.

Die Erstellung des Rundganges wurde
mit Mitteln des Landes Nordrhein-West-
falen im Rahmen des Projektes "Stadt-
geschichte im Museum" gefordert.

Fiir Erfahrungsberichte und Anregungen
ist der Museumspadagogische Dienst
des Stadtmuseum Siegburg (0 22 41/
10 23 06) jederzeit dankbar.
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